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® Antiblockierregelsystem 

Hierbei bLimmt eTne aufl^ n" , ' nUn9 bes ">™ben. 
Hilfsreferenz d?e 7t2 u ' T^' ** d 9 e "°""ene 
schwindigkeit oewonn«rL p , 3US ,eWei ' S einer Rad S«" 

*<«gr6Se gehlf.en ^ " de ' NShe der Hil ' s '«'«- 
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Beschreibung 



Figurcnbeschreibung 



Stand der Technik 

Ein AnubUKkirreg^^^ 1 ! 1 ^; mU 
Oberbegnffs isl aus der WW* ^ hier neben 

Je? HiHsrefcrenzgroB zu' J ^ die Schlupfbll - 
miulung noch eme Referen g 
dung gewonnen. 

VorteilederErfindung 



i , u.kannten Referenzgro- 
Die Erfindung geht von der Sond e ri aH Moior- 

ieweffigen Rad imt e.ner Sw»gung, einem VQ 

ReferenzgroBe unter der JjJ^JJg das nicht ge- 

bremste ^ H l Es Somit fiir das gf?£ l *££ 
Geschwindigkeitist Esvnra n ^ gtetchen G'Q 

ein Schlupf e " cc Sbekannien ABS-SystemenJ Leg 

Q TSne:dietTk6^ 

^5^Sft* nicht zu weU von der 

rViese zuiassige ^we en Ul1 * om Zustand des 

Systems ab: wenn s,ch be.de ^ Ra ssen denn dies 

befinden. wirdkeine Abweichung % ^ ^ 
en spricht wiederum dem Jj£(«fePKWVW«ttrhm 

•tcs^** "" ee * vo,,c " t 8te "° b " 

stand der Technik: entsorechende Rad iop- 

. Bei Emradregelungen ka " n n d "SmmUches Verfahren 

Sicher Regelung die e< £«™fc he Mindestverzo- 
"T. Reibwerten unter die ges« hrieb enen Ver- 

Sen vermieden. ^^SJwBfch. Regelung er 
Reibwerten notwendigesenre > v ~ Uch , sowobl bei 

: 

v/enden. 



^ndderZe.cbnungsoUaneine, 
sp feXie Erf.ndung n,her erUuten J^^feg 
, F«g- 1 zeigi em Mowrrad A» Me Qwertgeber 
5 Z we. den beiden Radern zugeor a werden 
find mit t und 2 beze.chnet. Deren a g Ab hangigkett 
Tusweneschaltung 3 "jj^SJU. Steuers, 
vom Bewegungsverhalten dese.n druckst euer- 

enale fur den Radern M | e0 ^"^ r adern ist zu beach- 
10 S 4 und 5 bet.tigbare 
ten, datt die einzeinen Rader u 

Bremsen gebremst soH auch der Radschlupl 

Bei der Bremsdnjckregetun^ verwendet 

Bg.2eriautert ■ den Radgeschwindig- 

A„ K-lemmen 10 und 11 « r Ein Block 12 wahlt 
20 keUssignale Vr, und V« ™^££, n signal an einen 
das gSere Signal »«. un * ?^ f * « Ig r6Be bildet, de- 
Block 13. der hieraus d,e HJ refere ^ k 14 
fjT Steigung bestimmt un ^. dl "f aenRa dgeschwindig c 

SnzgroBe ^tSSSSSS^ I^S 
bestimmung-.d.esbed^ t£« jewei , s nur mu jer 

™ diekeitseinbruch die Keiere & hwin digkeit loigt. 
30 Xeferenzsteig-ns ' %j££Ut^ 

daB iedoch, sobald die RMR die Ra dgeschwm 

renzgeschwindigkeit w ' ede ^Si tS verlauf bestimmt. 
dSudenReferenzgeschwrndigkei un<J ^ f 

nfe so gebildetenReferenzgroBen tf „ oc h 

35 Se beUn Rader ^lSS22**ita»g 

B 6 etriebist -^55^^^ 
steigung f .^ b % vorSgebenen Wert der F^hrzeug 
nem Vergle.cher 17 vorgege ^ d j»n 

50 verz6gerung (vonz_B °^ er . Gatte r 18 austost An 
die OmschaUung uber em O ^ gewUnschte n Refe 
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Patentanspruche 

..Antiblockierregelsystem^^ 

tend zwei MeBwerigeber ur o Brems . 

S eine Auswerteschahung un ^ 

drucksteuereinheaen ^ J^egungsverhaltej. 

d rt,cks in A,bhang.gke.t von Auswe rteschal- 
der Fahrzeugrader, wobei in o Veriauf der 
tune zur Schlupf rege ung erne oem {erenz . 
fThrzeuggeschwind^ mlt Hflf. 

d'es am schnellsten drehende" IU Steigung b e. 

renzgroBe V'M de , ReferenzgroBe 

Drehzahleinbruchdiebteigu b 
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« 

VR C n bestimmt, wobei zur Bildung der Referenz- 
groBe die Geschwindigkeit des langsameren Rads 
diem, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug 
ein Zweiradfahrzeug ist, daB unter Verwendung 
der Steigung der HilfsreferenzgroBe und des Rad- 5 
geschwindigkeitssignals des schnellsten Rads eine 
zweite ReferenzgroBe VR C f2 gebildet wird, daB die 
beiden ReferenzgroBen zur Schlupfbestimmung 
am zugehorigen Rad verwendet werden und daB 
die Abweichung der ReferenzgroBen Vr c m und to 
VR C f2 von der Hilfsreferenz auf eine vorgegebene 
Gr6Be(Betrag oder Prozenisatz) begrenzt wird. 

2. Antiblockierregelsystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zulassige Abwei- 
chung zu 0 gemacht wird, wenn an beiden Radern 15 
eine Regelung stattfindet 

3. Antiblockierregelsystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zulassige Abwei- 
chung zu 0 gemacht wird, wenn die sich aus der 
Steigung der HilfsreferenzgroBe ergebende Fahr- 20 
zeugverzogerung einen vorgegebenen Wert (z. B. 
0,3 g)unterschreiteL 



Hierzu 1 Seite(n)Zeichnungen 
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